
 

 

  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

وهفتمبیستشماره   

2041 مهر  

ونقل پاکماهنامه دیجیتال حمل  

سواری، چرخهروی، دوجایی )به ترتیب پیادههای جابهبندی شیوههاست که اولویتسال

ونقل ترکیبی از منظر علمی و تجربی ملونقل شخصی( و همچنین حو حمل عمومیونقل حمل

مورد انتظار از این نتیجه  باشد.میسازی ثابت شده و در شهرهای دنیا در حال پیاده

 آلودگی هوای شهرهای مختلف دنیا است. و کاهش ترافیکبندی، اولویت

 "افتیمشاور ره نیمهندس رعاملیزاده، مدحسن یمهد"

 جهان درهای جسمانی سیبآو  میر و مرگ اصلی علل از یکیسواران پیاده و دوچرخهبا عابران موتوری نقلیهوسایل برخورد

هایی که دهد در موقعیتسواران نشان میپیاده و دوچرخهعابران به شده وارد صدماتشده در رابطه با های انجامبررسی. است

 یوهش از استفاده بودن غالب دلیل بهیابد. سواران بیشتری حضور دارند، امکان بروز تصادف افزایش میپیاده و دوچرخهعابران

 ترینبیش همچنین .است غیرموتوری کاربران پذیرای بیشتز نیز هاآن معابر شبکه کشورها، برخی در غیرموتوری نقل و حمل

 استفاده از دوچرخه و رویپیاده میزانشود. نقلیه موتوری بیشتر استفاده میوسایل که از دهدمی رخ شرایطیدر  رمی و مرگ

از  %6 شود، به طوری کهو محدوده نسبتا وسیعی را شامل می است متفاوت بسیار شمالی آمریکای و ییاروپا بین کشورهای در

. است %66 هلندکشور  شوند، در حالی که این سهم دربا دوچرخه و بصورت پیاده انجام می آمریکا متحده ایالات در سفرها کل

 .ارددلالت د محورانسان در معابر سواران،پیاده یا دوچرخهو عابران راننده بین برخورد بر کاهش چشمگیرمطالعات موردی نتایج 

 م:ایپرداخته نقطه از جهانپیاده در چند سواران و عابرانتصادفات بین رانندگان با دوچرخهبررسی اجمالی در مطالب ذیل به 

 66 بین در سواراندوچرخه و پیادهعابران به آسیب سرانه نرخ :کالیفرنیا ایالت در سواریدوچرخه و رویپیاده (1

 ،باشدمی %5و  %7به ترتیب ، دوچرخه و پیاده پای با انجام شدههای سفراز کل  کاری سفرهای. است متفاوت شهر

 دوچرخه یا پیاده پای با که کاری سفرهایبه ازای  تعداد صدماتسواری، روی و دوچرخهلذا با افزایش میزان پیاده

 شافزای توجه به نتایج به دست آمده، با با .دنیابمی یک هشتم میزان اولیه کاهشو یک پنجم اند، به شدهانجام 

 .یابد می کاهشصدمات ناشی از تصادفات  ،سواریدوچرخه و رویپیاده

تر!سواری، زندگی ایمنروی و دوچرخهافزایش مسیر پیاده  

 شهر 67 در سواری دوچرخه و سواریدوچرخه و رویپیاده (2

در  سواراندوچرخه و پیادهعابران به آسیب سرانه نرخ دانمارک:

 سفرهای سهم ارک متفاوت است.مشهرهای مختلف کشور دان

 ترتیب به دوچرخه، و پیاده پای با شده انجام از کل سفرهای کاری

دهد، شهرهایی که نشان می 2شکل . باشدمی %33و  %25بیش از 

تری شوند، شهرهای ایمنسفرها با پای پیاده و دو چرخه انجام می

 هستند.

 مسیرهای هلند، در: 1886-1861 هلند، در سواری دوچرخه (3

 یافته افزایش 1886 تا 1861 سال از کلی طور به سواریدوچرخه

 626 از زمانی دوره همان در سواراندوچرخه سالانه تلفات. است

 نرخ تعداد که دهدمی نشان 3 شکل .یافت کاهشنفر  186 بهنفر 

 مسیرهای افزایش با شدهطی مسافت بر سواران دوچرخه تلفات

 .است یافته کاهش سواریدوچرخه

 ،1873 سال تا: 1888–1851 بریتانیا، در سواری دوچرخه (6

ن در آنقلیه موتوری از وسایلاستفاده بریتانیا کشوری بود که 

سواری، تصادفات لذا با کم بودن مسیرهای دوچرخه ،تر بودرایج

سواران پیاده و دوچرخهنقلیه موتوری و عابرانزیادی بین وسایل

 مسیر در اندک افزایش ،1863 تا 1873 سال داد. ازرخ می

 سواری، باعث کاهش تصادفات شده بود.دوچرخه

 رایب هاییروش رانندگان، در رابطه با واکنشانجام شده به مطالعات  توجه با

 به، هستند سواریدوچرخه و رویپیاده حال در که افرادی حضور یادآوری

 آیا کرد؟ خواهد کمک هاجاده طراحی آیا باید وجود داشته باشد. رانندگان

 بازی علائم دادن قرار پیاده، عابر خطوط کشیخط مانند خاصی مداخلات

 ؟دارد جامعه سطح در تأثیری سواریدوچرخه خطوط تعیین وکودکان 

 و رویپیاده از رانندگان آگاهی افزایش که رسدمی نظر به منطقی 

 چنین. باشد داشته همراه به را محلات از فراتر مزایایی سواری،دوچرخه

 رسیبر موردنیز  جامعه سطح در سلامتی مزایای برای باید آگاهی هایتکنیک

 .گیرد قرار

 ترایمن سواریدوچرخه و رویپیاده بیشتر، سواراندوچرخه و پیادهعابران 
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